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Fahrbericht Kia Sorento Hybrid: Der Seltenste seiner Art

Von Dennis Gauert, cen

,Wow, der ist ja riesig!” — so der erste Gedanke des Redakteurs bei der Ankunft des neuen
Sorento. Wie auch die Menschen wachsen die Autos wohl mit den Generationen. Die dritte
des koreanischen Full-Size-SUV jedenfalls kommt optisch wie auf Steroiden daher. Die
Trainingskur hat ihm gut getan, konnte der Sorento doch die gewiinschte Mannlichkeit in
dieser Klasse nicht immer vertreten. Nun kommen die Werbetexter der Koreaner gar mit
dem Claim ,Auf elegante Art dominant” daher. Die Ehrlichkeit hat ihren Charme.

Im Sorento geht es um komfortables Reisen und den Schwebezustand tiber dem Asphalt.
Diesmal hat Kia das Fahrgeflihl auch in eine prestigetrachtige Karosserie gegossen. Am
Heck schon fast amerikanisch mit geteilten LED-Riickleuchten gehalten und an der Front
durch die hochgezogene Motorhaube bekraftigt, nutzt das Blech die volle Breite aus. Der
Trick ist psychologisch gut gewahlt, verleiht er dem mit 4,82 Metern Lange und 1,70
Metern Hohe klasseniiblich bemalten Allroundvehikel doch optisch mehr Gré3e und
macht ihn innen gerdumiger.

»Auf elegante Art dominant” lautet das Fazit, das die Kia-Produktseite der dritten
Generation des Sorento werblich attestiert. Das wiirden wir dhnlich ausdriicken; doch als
Minus steht auf der Liste eine Tauschung, die enttduscht: Der Heckabschluss deutet — wie
bei vielen deutschen Herstellern ebenso Mode — eine opulente Abgasanlage an, wo keine
ist. Diese offensichtliche Anleihe lasst das kraftige Design ein Stilick ins Gewohnliche
absinken.

Genug der Makulatur. Der Sorento will vollwertig sein: Raumnutzung, Fahrkomfort,
Assistenzsysteme — hier fahrt das Auto fir die Reisefraktion. So konnen im Kofferraum
des Sorento stolze 695 Liter untergebracht werden, sind die hinteren Sitzreihen zur Ebene
heruntergeklappt, gehen 2100 Liter bis unters Dach. Damit wird der neue Koreaner schnell
zum Platzhirsch zwischen der Konkurrenz auf dem Preisniveau von 50.000 Euro. Sowohl
innen als auch aulRen ist er auBerdem als Markenflaggschiff leicht zu identifizieren.

Innen ausgewogen und spannend

Der Trick gelingt auch durch die Eigenstandigkeit, die sowohl der Mutterkonzern Hyundai
als auch die Marke Kia immer mehr an den Tag legen. So prasentieren die Asiaten im
Sorento eine Mischung aus Premium, Offroad-Design und 80er-Jahre-Science-Fiction
(Tachoscheiben in LCD-Optik). Das Klimabedienteil wird mit libereinander platzierten
Liftungsdiisen eingerahmt und transportiert eine scharf gezeichnete, futuristische
Designphilosphie. Und das ohne mit dem x-ten Bildschirm dick aufzutragen.

Da sind die Tirinlays in Aluminium-Optik ausgefiihrt und schuppig perforiert. Durch die
Offnungen dringt eine Hintergrundbeleuchtung - frei in der Farbe wahlbar — hervor. Die im
konformen Stil designte Leiste liber dem Handschuhfach erinnert den Offroadfan entfernt
an den Defender. Die Bedienlandschaft erfordert eine Eingewohnungszeit, wird dann aber
schnell zur zielsicheren Schaltzentrale.

Beim Sitzkomfort ist der Dicke aus Fernost iber jeden Zweifel erhaben. Bequemes,
abgestepptes und perforiertes Ledergestiihl mit elektrischer Verstellung und
Lordosenstlitze garantiert viele hundert Kilometer Autobahnfahrt ohne Knistern in den
Wirbeln. Auch die Kopflehne ist optimal positioniert und entlastet den Nacken.
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Panoramadach bis zum Kofferraum

Durch die umfangreichen Verstellmoglichkeiten und das voll einstellbare Volant hat der
Fahrer schnell seine Wohlfiihlposition gefunden. Die Memory-Funktion garantiert, dass
sich der Sorento und sein Fahrer nach einem Wechsel schnell wieder aufeinander
einstellen. Praktisch: Der Beifahrersitz kann auch vom Fahrersitz oder den Riicksitzen aus
mittels zweier seitlich angebrachter Tasten verstellt werden.

Uber den Képfen der Insassen prangt Kias ganzer Stolz: Ein zweiteiliges
Panoramaglasdach, das sich bis weit tber die hintere Sitzreihe erstreckt, bringt exklusives
Freiluftfeeling und holt mehr Licht in die Fahrgastzelle. Das aufpreispflichtige Extra ist
eigentlich schon ein Muss. Ebenso empfehlenswert ist das groRe Infotainmentsystem mit
allerhand nutzlicher Funktionen inklusive Apple Carplay und Android Auto. Von hier aus
konnen die Fahrzeugfunktionen in umfangreichen Untermenis individuell angepasst
werden. Nicht immer ist der Sorento dabei gelehrig: Das Abschalten des
Spurverlassenswarners ist schon beim nachsten Start wieder entfallen und er muss von
Neuem deaktiviert werden.

Das Fahren im Sorento fallt weder draulRen noch drinnen akustisch auf. Fast wortlos
bahnt sich der 4,81 Meter lange Vollhybrid seinen Weg aus der Parkliicke, erst ab 30 km/h
springt der 1,6-Liter-Benziner an. Mit kinstlich erzeugten Fahrgerauschen werden Tiere
und FuBganger vor dem herannahenden Leisetreter gewarnt. Der kleine Vier-Zylinder-
Motor ist im Innenraum kaum prasent, so dass man bei einer Fahrt durch die belebte
Innenstadt eher das Gefiihl hat, aus einem Restaurantfenster auf die Stralle zu schauen
als in einem Pkw zu sitzen. Was den Gerauschkomfort betrifft, punkten die Koreaner auf
ganzer Linie.

Fast so sparsam wie ein Diesel

Der 230 PS (170 kW) starke Hybridantrieb garantiert dabei giinstige Verbrauchswerte von
7,8 Litern und fiihrt dem Sorento mit 265 Newtonmetern genug Drehmoment zu. Fiir den
Hangerbetrieb und das authentische SUV-Feeling bleibt jedoch der Diesel die erste Wahl.
Mit etwa neun Sekunden fiir den Spurt von 0 auf 100 km/h vergeht bei beiden
Motorisierungen zwar gleich viel Zeit, das Drehmoment von 440 Newtonmetern und die
um neun km/h hohere Endgeschwindigkeit sprechen neben der Anhangelast von 2500
statt 1650 Kilogramm aber klar fiir den Selbstziinder.

Das Teamwork aus Vierzylinder und Elektromotor weil} zu begeistern — wenn man cruisen
will. Die Schaltvorgange der Automatik nimmt der Sorento jedenfalls kaum spirbar
entgegen, nur bei Kickdowns und Zwischenspurts wirkt er trage. Die Schaltwippen am
Lenkrad hatte man sich in Korea eigentlich sparen konnen, denn die Gangwechsel der
Sechs-Stufen-Automatik sind zu lang, um eine logische Verbindung zwischen
Handbewegung und Schaltvorgang zu ziehen. Da diirfte das Acht-Gang-DCT-Getriebe des
Dieselmodells mehr Direktheit zeigen.

Auch eine Anfahrschwache leistet sich der Antrieb: Halt man zum Beispiel aus der Fahrt
hinter einem geparkten Auto an, um den entgegenkommenden Verkehr passieren zu
lassen, braucht der Kia erst eine Gedenksekunde, bis der Tritt aufs Gaspedal in Vortrieb
umgesetzt wird. Auch der etwas spritzigere Sportmodus oder eines der Fahrprogramme
fur rutschigen Untergrund konnen den Fehler nicht ausradieren. An der Ampel hingegen
spurtet der Grol3e anstandslos voran.

Die Lenkung geht in Richtung Minchen

Erfreulich ist die gleitende Lenkung konzipiert, die das Parken mit einem Finger
ermdoglicht, bei zligigerer Fahrt aber angenehm straff wird und einen ruhigen
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Geradeauslauf garantiert. Besser als bei vielen Herstellern in dieser Klasse beherrscht
man in Korea die Elimination mechanischer Einflisse im Volant. Dadurch entkoppelt sich
der Sorento gewissermallen von der Strale, zollt damit aber auch den Wiinschen der
Zielgruppe Tribut. Und zwar so gut, dass man in Wolfsburg, Stuttgart und Minchen vor
Scham geduckt wegrennt.

Die selbstlenkenden Systeme (ab Ausstattungsniveau ,Vision“) im grofRen Kia lassen den
Fahrer tiber das Multifunktionlenkrad gern einen klug programmierten Chauffeurdienst in
Anspruch nehmen. Sensibel leitet sich der Riese an den Markierungen entlang und kann
auch in einer Autobahnkurve den Uberblick behalten. Dabei halt der Abstandstempomat
mit Stauassistent (serienmaRig) den Vordermann gleichmaBig auf Distanz und zeigt ihn -
im Falle des anschlieRenden Uberholens — sogar rechts im Head- -up-Display
(Ausstattungsniveau ,Platinum®) an. Selbiger Effekt Iasst sich auf einer Bundes- oder
LandstralRe reproduzieren; und auch die selbstlenkenden Systeme haben hier sicheren
Griff. Man darf sagen: Chapeau, les coréens! Selbst im aktuellen Flaggschiff aus Miinchen
fuhlt sich der automatisierte Fahrdienst nicht kompetenter an.

Fazit: Zu diesem Preis hat keiner der deutschen Platzhirsche bisher ein solches Auto auf
die Beine gebracht. Ab 41.000 Euro kdnnen Kunden bereits den Diesel ihr Eigen nennen,
mit Hybridantrieb und hochster Ausstattung Platinum und Panoramaglasdach (965 Euro)
werden die 55.000 Euro uberschritten. In Anbetracht der staatlichen Subventionen ist
auch dieser Preis noch voll im Rahmen und rangiert auf dem Niveau eines vergleichbar
ausgestatteten Diesel. Der im neuen Jahr kommende Plug-in-Hybrid mit 265 PS soll
unserem getesteten Hybridmodell bei den Verkaufszahlen die Show stehlen: Fast die
Halfte aller Verkaufe verspricht sich Kia von ihm — damit bleibt unser getesteter Vollhybrid
wohl eine interessante Randerscheinung. (ampnet/deg)

Daten Kia Sorento 1.6 T-GDI Hybrid 4WD

Lange x Breite x Hohe (m): 4,81 x 1,90 x 1,70

Radstand (m): 2,82

Benzinmotor: Vierzylinder-Reihenmotor, 1598 ccm, 180 PS (130 kW)
Elektromotor: 60 PS (44 kW)

Systemleistung: 230 PS

Max. Drehmoment: 265 Nm bei 1500 - 4500 /min
Hochstgeschwindigkeit: 192 km/h (120 km/h elektrisch)
Beschleunigung 0 auf 100 km/h: 9 Sek.

Getriebeart: Sieben-Gang-Doppelkupplungsgetriebe
WLTP-Durchschnittsverbrauch: 1,2 Liter Super 95
WLTP-Stromverbrauch: 11,3 kWh

Realverbrauch: 7,8 Liter Super

Ladeanschluss: Typ 2 mit 3,3 kW

Abgasnorm: Euro 6d-Temp

Leergewicht / Zuladung: 1741 kg / 769 kg
Kofferraumvolumen: 695-2100 Liter

Max. Anhangeachslast: 1650 kg

Basispreis: 50.971 Euro (abzgl. Pramien)
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