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GTU testet Oldtimerbatterien — mit Uberraschungen

Ein Blick in den Motorraum lasst keine Zweifel: Alles ist originalgetreu, alles sitzt am
richtigen Fleck. Nur die moderne, wartungsfreie Starterbatterie mit ihrem modernen
Kunststoffgehdause passt nicht ins Bild. Alternativ bietet der Handel spezielle Oldtimer-
Starterbatterien an. Ihre Optik mit auBen liegenden Zellverbindern, Nachfilloffnungen mit
Verschlussstopfen und schwarzem Kunststoffgehause ist den historischen Vorbildern
nachempfunden. Fir ihr Innenleben nutzen sie hingegen aktuelle Blei-S&ure-Technik. Die
Gesellschaft fiir Technische Uberwachung (GTU) hat zusammen mit dem Fachmagazin
»Auto Bild Klassik” acht solcher Batterien zu Preisen zwischen 88 und 298 Euro unter die
Lupe genommen — mit erstaunlichen Ergebnissen.

Die Riege der Testkandidaten setzte sich aus je vier Batterien mit zwolf Volt und sechs
Volt Spannung zusammen. Jeweils zwei Batterien besitzen annahernd dieselbe Kapazitat.
Unter den Zwolf-Volt-Akkus sind das die Batterien der Anbieter FAW und Keckeisen (intAct
Oldtimer-Power) mit einer Kapazitat von je 60 Ah sowie Bosch (Classic) mit 44 Ah und
Limora mit 48 Ah. In die Gruppe mit sechs Volt fallen Varta (Classic) und Banner mit je 84
Ah sowie Panther und Langzeit mit je 66 Ah Kapazitat. Bei den Messungen im Labor
interessierte uns vor allem die Kapazitat sowie das Verhalten bei Kaltstart und nach
Tiefentladung.

Die erste Uberraschung: Ausgerechnet der Kandidat mit dem hdchsten Preis, die Zwolf-
Volt-Batterie von Limora fiir 298 Euro, quittierte mit einem Komplettausfall bereits nach
dem zweiten Ladezyklus ihren Dienst. Fiir die Limora war der Test an dieser Stelle
beendet. Mustergiiltig zeigte sich hingegen der Testsieger mit 12 Volt, die Intact von
Keckeisen. Entsprechend ihrer glinstigen Ausgangslage, einer Kapazitat, die nach dem
ersten Laden um 19 Prozent iiber dem Nennwert lag, glanzte sie auch in den restlichen
Disziplinen mit guten Ergebnissen. Nach Erstladung tiber dem Nennwert (plus zehn
Prozent) lag ebenso die Kapazitat der Varta Classic, Testsieger unter den Batterien mit
sechs Volt. In den Disziplinen ,Kapazitat”, ,Kaltstart” und ,Tiefentladung” holte sie jeweils
die volle Punktzahl. Die restlichen Testteilnehmer erreichten nach dem ersten Laden
hingegen Kapazitaten, die zwischen fiinf und 29 Prozent unter den von den Herstellern
angegebenen Werten lagen.

Recht unterschiedliche Resultate lieferten die Testkandidaten bei der Kaltstartpriifung. In
der Klimakammer mit minus 20 Grad Celsius wird dabei innerhalb von 30 Sekunden ein
Strom von 100 Ampere abgerufen. Nach 60 Sekunden Pause folgt der nachste Zyklus.
Besonders standfest zeigten sich hier die Kandidaten mit sechs Volt. Die Varta Classic
liel die Prozedur ganze 22-mal tber sich ergehen, die Langzeit auf dem zweiten Rang 20-
mal. Unter den Akkus mit zwolf Volt brachte es die Intact auf 15 Zyklen, die Bosch auf
dem dritten Rang gab bereits nach zwei Kaltstarts auf.

Ins Griibeln kamen die GTU-Tester angesichts des Zustands, in dem zwei per
Internethandler gelieferte Testkandidaten im Labor ankamen. Die nach dem zweiten
Ladezyklus ausgefallene Limora mit zwolf Volt zerbroselte an den Gehauseecken, kleinere
Teile waren abgebrochen. Auf dem Gehause der Zwolf-Volt-Batterie von Bosch fanden
sich Rickstande eines alten oder anderen Etiketts.

Fazit der GTU: Wer Wert auf liickenlose Authentizit4t im Motorraum legt, wem eine
wartungsfreie Starterbatterie mit hellem Gehause im historischen Fahrzeug ein Grauel ist,
kommt an einer Oldtimer-Batterie nicht vorbei. Hingegen sind Beflirchtungen, dass sich
alte, mechanische Lichtmaschinenregler nicht mit aktuellen Blei-Saure-Batterien
vertragen, unbegriindet. Wer die Optik unter der Motorhaube hingegen aus
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pragmatischem Blickwinkel betrachtet, ist mit einer konventionellen, wartungsfreien und
in der Regel preiswerteren Blei-Sdure-Batterie besser bedient. (ampnet/jri)
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