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Daimler feiert Weltpremiere des ,,Highway-Pilot"

Von Nicole Schwerdtmann

In zehn Jahren sollen Lkw auf den Autobahnen und FernstraBen in Europa
autonom fahren konnen. Das ist die Vision, die der Nutzfahrzeugbereich von
Mercedes-Benz jetzt bei der Veranstaltung ,,Shaping the Future” in Magdeburg
entwickelte. Als Beweis fur die Nahe zur Wirklichkeit zeigte das Unternehmen
den ,,Mercedes-Benz Future Truck 2025“. Am Volant solcher Trucks sollen die
Fahrer dann nicht mehr nur als ,, Trucker“ arbeiten, sondern auf ihrem
rollenden Arbeitsplatz neue Chancen als ,,Transportmanager” erhalten. So soll
die Effizienz der Transporte gesteigert und der Verkehr fur alle auf neue
berufliche Inhalte ausgeweitet werden. Die Transport-Effizienz wird gesteigert,
der Verkehr wird fur alle Teilnehmer sicherer und der Kraftstoffverbrauch
gesenkt werden. Basis dieser Entwicklung ist das Internet.

Den Mercedes-Benz Future Truck 2025 zeigte das Unternehmen bei Fahrversuchen auf
einem noch nicht fur den Verkehr freigegebenen Teilstlick der A 14 bei
Geschwindigkeiten bis zu 80 km/h in realistischen Verkehrssituationen. Wahrend der
Fahrversuche sals zwar ein Fahrer am Steuer, dieser hatte aber seinen Sitz im 45 Grad-
Winkel zur Seite gedreht, wahrend sein Lkw autonom fuhr. In dieser Position ist der
Fahrer dann in der Lage, Burotatigkeiten und Tourenplanungen zu erledigen. Nur
schlafen, das darf der Fahrer nicht, er muss immer in der Lage sein, das Steuer wieder zu
ubernehmen. Sollte dies notig sein und wird es vom Fahrer nicht getan, dann fuhrt der
Lkw einen Notstopp auf der Standspur durch.

Der Lkw fahrt im Verkehr mit und ist auch in der Lage, auf Verkehrssituationen zu
reagieren. Das autonome Fahren, das nur auf Autobahnen maoglich ist, benétigt
allerdings auch eindeutige Fahrbahnmarkierungen. Mit Hilfe des Systems bekommt das
Fahrzeug fruhzeitig Informationen uber Pannenfahrzeuge, Staus und ahnliches voraus
oder auch uber von hinten nahende Einsatzfahrzeuge, die eine Rettungsgasse bendotigen.
Der Lkw kann erforderliche Fahrmandver innerhalb der Fahrspur durchfihren, um das
sichere Vorankommen zu gewahrleisten. Einen Spurwechsel, wie zum Uberholen, muss


http://www.auto-medienportal.net

der Fahrer durchfuhren.

Die Uberlastete Infrastruktur ist Teil des Zukunftsszenarios. Hinzu kommt der wachsende
Kostendruck fur Unternehmen des StraBenguterverkehrs. Kraftstoffpreise und
Mautabgaben steigen tendenziell, Lkw werden aufgrund immer neuer, anspruchsvoller
gesetzlicher Vorgaben teurer: Das belegt die EinfUhrung der Abgasstufe Euro VI zu
Beginn dieses Jahres. Zudem werden in diesem Jahr ein elektronisches
Stabilitatsprogramm und nachstes Jahr AEBS (Advanced Emergency Braking System)
sowie LDWS (Lane Departure Warning System) gesetzlich vorgeschrieben.

Gleichzeitig fehlen den Unternehmen zunehmend die professionellen Fahrer. Die
demografische Entwicklung, hohe Hurden fur den Erwerb des Lkw-Fuhrerscheins fur
Berufskraftfahrer, eingeschrankter Verdienst, familienunfreundliche Arbeitszeiten und zu
guter Letzt das von der Gesellschaft als gering eingeschatzte Berufsimage der Brummi-
Fahrer sind Grunde dafur. (ampnet/nic)
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Highway Pilot | Aktiv

Flankenradar auf beiden Seiten
1707 | Reichweite 60 m

Vehicle-to-Infrastructure Kommunikation
WLAN | Reichweite 500 m

Vehicle-to-Vehicle Kommunikation
WLAN | Reichweite 500 m

Mercedes-Benz Future Truck 2025.

3

Highway Filot | On

Lateral Radar on both sides
1707 | Range 60 m (197 ft)

Vehicle to Infrastructure Communication
Wi-Fi | Range 500 m (1,640 ft}

Vehicle to Vehicle Communication
Wi-Fi| Range 500 m (1,640 ft)

Mercedes-Benz Future Truck 2025.



Vehicle-to-Vehicle Kommunikation
WLAN | Reichweite 500 m

munikation

Flanken ul
170° | Reichweite 60

Front Stereo Kamera
45% | Reichweite 100 m

Fernbereichgradar
187 | Reichweite 250 m

Nahbereichsradar
130% | Reichweite 70 m Highway Pilot | Aktiv
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Vehicle to Vehicle Communication
WiFi| Range 500 m (1,640 ft)

imunication

1,640 ft}

Front Ste

457 | Range 100 m (328 ft)

Full Range Radar

18° | Range 250 m (820 ft) B,

Short Range Radar

130° | Range 70 m (230 ft) Highway Pilot | On
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