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Winterreifen: Alte Autos brauchen die besten
Von Markus Gersthofer

Winterreifen, so die alte Regel, sollen von â��O bis Oâ�� gefahren werden - von Oktober bis 
Ostern. Wer alsbald umrÃ¼stet, ist auf der sicheren Seite: Morgens kann bereits 
ReifglÃ¤tte herrschen. Noch sind die Werkstatt-Termine zu bekommen, Liefer-
EngpÃ¤sse sind noch nicht zu erwarten und bei manchen Marken gibt es sogar 
FrÃ¼hbucher-Rabatt.

Moderne M+S-Profile haben breite und vor allem tiefe Rillen. In den BlÃ¶cken befinden sich 
zahlreiche feine Einschnitte, so genannte Lamellen. Vor allem aber besteht der Profilstreifen aus 
einer vergleichsweise weichen GummiÂ­mischung. Sie bleibt auch bei KÃ¤lte elastisch und 
verzahnt sich besser mit den feinen Unebenheiten der Fahrbahn. Die Lamellen bilden beim 
Abrollen Greifkanten, die sogar auf Eis Wirkung haben. WinÂ­terreifen bieten zudem hohe 
Sicherheit gegen Aquaplaning. Ihre tiefen Rillen kÃ¶nnen viel WasÂ­ser aufnehmen. 

In diesen Rillen setzt sich im Winter Schnee fest. Dieser lÃ¤sst zusammen mit dem Schnee auf der 
StraÃ�e unter gÃ¼nstigen Bedingungen eine regelrechte Zahnschiene entstehen, die den Wagen 
sicher bergauf fahren und ebenso sicher bremsen lÃ¤sst.

Die Zahnschiene reiÃ�t allerdings, sobald RÃ¤der blockieren oder durchdrehen. Die Ã¼bertragbare 
Kraft verringert sich, oft bleibt der Wagen stecken, wenn AntriebsrÃ¤der durchdrehen. Das 
elektronische StabilitÃ¤tsprogramm (ESP) in modernen Autos verhindert dies. Ã�ltere Modelle aber 
haben ihn oft noch nicht, es gibt sogar noch Autos ohne ABS auf den StraÃ�en. â��Ohne ESP ist die 
Beherrschung des Fahrzeugs bei schlechtem Wetter und im Winter deutlich schwierigerâ��, warnt z. 
B. der Reifenhersteller Continental. â��Der Reifen muss bei solchen Fahrzeugen die Funktion der 
AssistenzsysÂ­teme teilweise mit Ã¼bernehmen. Je moderner er ist, je hÃ¶her sein Grip und je 
prÃ¤ziser das Handling gelingt, desto sicherer ist man auch mit Ã¤lteren Fahrzeugen unterwegs.â��

Die FÃ¤higkeit eines Reifens, in seinen Profilrillen Wasser und Schnee aufzunehmen, verringert 
sich naturgemÃ¤Ã�, wenn sich das Profil abnutzt und die Rillen flacher werden. Zuerst ist der Abfall 
nur gering: Sind statt der acht bis neun Millimeter beim Neureifen noch vier mm vorhanden, 
verlÃ¤ngert sich der BremsÂ­weg auf Schnee um etwa zehn Prozent. Dann aber geht es, so 
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Messungen von Continental, steil abwÃ¤rts: Mit 2 mm hat der Reifen seine Winter-QualitÃ¤ten 
weitgehend eingebÃ¼Ã�t. Fachleute empfehlen dringend vier Millimeter als Mindestprofil, in 
Ã�sterreich sind sie sogar vorgeschrieben.

Wer neue Winterreifen braucht, sieht sich einem kaum Ã¼berschaubaren Angebot in 
AutohÃ¤usern, beim Reifenhandel, im Internet gegenÃ¼ber. Leistungen und Preise unterscheiden 
sich erheblich, wie die aktuellen Berichte in â��testâ�� und in den Fachzeitschriften zeigen. Generell 
lÃ¤sst sich saÂ­gen: Wer zu groÃ�en Herstellern wie Bridgestone, Continental, Dunlop, GoodÂ­year, 
Michelin, Pirelli greift, zahlt zwar am meisten, kann aber kaum etwas falsch machen. Ihre Reifen 
erringen hÃ¤ufig positive Urteile. Ebenfalls gute Leistungen zu deutlich geringeren Preisen bieten 
weniger verbreitete Marken wie Nokian, Firestone oder Vredestein. 

Unter diesen Premium-Fabrikaten rangiert eine groÃ�e Zahl von Budget-ReiÂ­fen zu oft sehr 
gÃ¼nstigen Preisen. Einen guten Kompromiss bedeuten die ZweitÂ­marken groÂ­Ã�er Hersteller, so 
Fulda (Goodyear-Konzern) oder BaÂ­rum, Semperit, Uniroyal (ConÂ­tiÂ­). Von unbekannten Reifen 
fernÃ¶stlicher Herkunft sollte man besser die HÃ¤nde lassen. Testberichte entdecken bei ihnen 
immer wieder erschreckende Defizite auf nasser StraÃ�e - und im WinÂ­ter sind Fahrbahnen hÃ¤ufig 
nass. In Versuchen verÂ­lÃ¤nÂ­gerte sich der Bremsweg aus Tempo 100 auf NÃ¤sse um 17 Meter. 
Wenn es im Ernstfall beim Bremsen mit guten Reifen gerade reicht, prallt das mit solchen Reifen 
ausgerÃ¼stete Auto mit fast 50 km/h auf: Totalschaden.

Aber auch bei Budgetreifen gibt es Ausnahmen: GroÃ�e HÃ¤ndler bieten manchÂ­mal Eigenmarken 
an. Sie sind in keinem Testbericht aufgefÃ¼hrt und kÃ¶nnen doch SchnÃ¤ppchen sein: wenn sie 
von einem seriÃ¶sen Hersteller stamÂ­men. Der VerkÃ¤ufer nennt ihn hinter vorgehaltener Hand - 
und sollte es auch belegen kÃ¶nnen.

Neue Automodelle haben fast immer andere Reifen- und RÃ¤der-GrÃ¶Ã�en. Der stolze BeÂ­sitzer 
kann seine bisherigen WinterrÃ¤der nicht weiter verwenden, er muss fÃ¼r neue zusÃ¤tzlich in die 
Tasche greifen - und versucht wenigstens, die alten gÃ¼nstig loszuschlagen. Im Internet, am 
Anschlagbrett im Supermarkt, in Kleinanzeigen in der Zeitung wird aktuell M+S-AusrÃ¼stung 
massenweise angeboten. KÃ¤ufer sollten trotz verlockender Preise genau hinsehen: Sinn haben 
nur Reifen bewÃ¤hrter Marken mit Profiltiefen deutlich Ã¼ber vier Millimeter. Auch das Alter ist 
wichtig, abzulesen an der DOT-Nummer: 3709 beispielsweise heiÃ�t 37. Woche des Jahres 2009. 
Der Reifen ist heute also bereits vier Jahre alt. Lebt er auf dem eiÂ­genen Auto weitere vier, so 
ergeben sich am Ende acht Jahre: Die besten Zeiten hat ein Reifen dann hinter sich, auch wenn 
das Profil noch ausreicht.

Wie auch immer: M+S-Profile sind Vorschrift, sobald Reif, Schnee und Eis auf der Fahrbahn sind - 
auch fÃ¼r Fahrzeuge mit Allradantrieb. Verzichten auf Winterreifen kÃ¶nnen hÃ¶chstens 



Zweitwagen, die an glatten Tagen stehen bleiben. Wer sicher fahren will, achtet zusÃ¤tzlich auf 
den Schneekristall. Er garantiert Mindestleistungen auf GlÃ¤tte. 

Die Buchstaben M+S indes sagen gar nichts. Sie finden sich auch an vielen Reifen fÃ¼r 
GelÃ¤ndewagen - die mit Sommerprofil bei Schnee sofort versagen. Auch das neue Label sagt 
nicht viel: â��Es bildet die typischen Eigenschaften eines Winterreifens gar nicht abâ��, meint man bei 
Goodyear-Dunlop dazu, â��weder die Traktion auf Schnee und Eis, noch kurze Bremswege unter 
winterlichen StraÃ�enverhÃ¤ltnissenâ��. Das Label hat speziell bei Winterreifen dann auch wenig 
Bedeutung. NÃ¼tzlicher fÃ¼r den KÃ¤ufer sind die erwÃ¤hnten Testberichte - und die Beratung 
durch den ReifenhÃ¤ndler. (ampnet/fer)


